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Punkt 175: Godkendelse af dagsorden

Beslutning
Godkendt.
Sagsgang og sagstype

Udvalget for Klima og Milje
Beslutningssag

Indstilling
Administrationen indstiller, at:

1. dagsorden til madet godkendes

Sagens forleb

02-11-2021 Udvalget for Klima og Miljg
Godkendt.




Punkt 176: Lukket: Beslutning om et landsbyfornyelsesprojekt i Kvanlose

21-561A



Punkt 177: Beslutning om udmentning af budget 2022

21-022154
Beslutning

Udvalget far forelagt en sag pa naste made, der belyser konsekvenserne af at tage besparelsen pa grenne omrader eller
vintervedligeholdelse.

Sagsgang og sagstype
Udvalget for Klima og Milje

Beslutningssag

Indstilling
Administrationen indstiller, at:

1. Den vedtagne reduktion af udvalgets budget i 2022 udmentes ved at reducere budgettet til vedligehold af fortove
med 0,3 mio. kr.
Beskrivelse af sagen
Kommunalbestyrelsen vedtog den 13. oktober 2021 Holbaek Kommunes budget for 2022.
Et element i budgettet er effektiviseringer og dermed reduktioner af budgetrammer pa et givent omrade.

1 2022-budgettet er der bl.a. indarbejdet en effektivisering pa 0,3 mio. pa udvalgets omrade. Denne effektivisering er ikke konkret udmentet.
Udvalget skal derfor beslutte, hvorledes udmentningen skal ske i budget 2022.

Den oprindelige indstilling fra administrationen, var at effektivisering skulle udmentes pa havnebudgettet ved bl.a. at genforhandle aftaler med
Skudelauget. Kommunalbestyrelsen afviste den 19. maj 2021, at vedtage effektiviseringen pa havnebudgettet.

Baggrund for administrationens indstilling

Det er administrationen indstilling, at den vedtagne budgetreduktion bliver udmentet som en reduktion af budgettet til vedligeholdelse af fortove,
som er en del af det samlede budget til vejvedligeholdelse.

Den nuvaerende vedligeholdelsesstandard for kommunens fortove indeholder et merkbart eftersleb. Arbejdet med at nedbringe dette efterslab vil
som folge af budgetreduktionen blive forlaenget og der mé paregnes flere erstatningssager.

I 2. kvartal 2022 vil et beslutningsoplag til politisk prioritering og renovering i 2022 af udvalgte fortove blive fremlagt for Udvalget for Klima og
Milje, herunder ogsa en mere langsigtet tids- og investeringsplan for de kommende 5-10 ar. Budgetreduktionen vil vare afspejlet i de disse planer.

Det samlede budget for Udvalget for Klima og milje er er: 117 mio. kr. som er fordelt pa folgende aktiviteter:



Budget 2022 - KMU - pr. funktion

Byfornyelse Feelles formal Naturforvaltningsprojekter
1,1% 2,1% 0,8%
Havne Jordforurening Miljetilsyn - virksomheder
Vedligeholdelse af vandlgh Skove | 10% 0,2% 0,1%

2,8%

@urig planlagning,
undersegelser, tilsyn m.v.
3,0%

Driftsbygninger og -pladser
3,9%

Okonomiske konsekvenser

Driftsbudgettet til vedligehold af fortove pa 1.227.000 reduceres med 0,3 mio. kr. og udger herefter: 927.000 kr. arligt.

Milje- og klimameessige konsekvenser
Der vurderes ikke umiddelbart at veere nogle vasentlige miljo- og klimamaessige konsekvenser.

Sagshistorik, henvisninger

19. maj 2021: Kommunalbestyrelsen, punkt 122: beslutning_om effektiviseringer i budget 2022-2025

Sagens forleb

02-11-2021 Udvalget for Klima og Miljg
Udvalget far forelagt en sag pa naeste made, der belyser konsekvenserne af at tage besparelsen pa grenne omrader eller
vintervedligeholdelse.



https://dagsordener.holbaek.dk/vis?id=9f8f9839-1f14-46c1-a828-6459ab0288a0

Punkt 178: Orientering om feerdigt mulighedsstudie for BRT

21-006194

Beslutning

Indstilles taget til efterretning.

Sagsgang og sagstype

Udvalget for Klima og Miljo, Gkonomiudvalget, Kommunalbestyrelsen

Orienteringssag

Indstilling
Administrationen indstiller, at:

1. Orientering om Mulighedsstudie for BRT-inspirerede lasninger pa straekningen Holbak Station - Holbaek Sportsby, samt muligheder for
medfinansiering, tages til efterretning.

Beskrivelse af sagen

Movia har pa baggrund af traengselsanalyser i en rekke kebstader, udvalgt otte kabstader til neermere analyser af
busfremkommelighed, herunder Holbzk.

Udvalget for Klima og Miljeg besluttede pa mede den 2. februar 2021, at Holbeek Kommune skulle indgd samarbejde med
Movia om en analyse af potentialet ved BRT-inspirerede losninger pd en udvalgt streekning i Holbaek by. BRT (Bus
Rapid Transit) er et koncept der gor det hurtigere og nemmere at rejse med bus.

I slutningen af september leverede MOVIA det endelige mulighedsstudie til Holbaek Kommune (se bilag 1).

Det primare formal med BRT i Holbak er at reducere treengslen for busserne pa Valdemar Sejrsvej og skabe forbedring af
rejsetiden og brugeroplevelsen for buskunderne.

Udvalget for Klima og Milje blev pé udvalgsmede d. 2. august 2021 orienteret om arbejdet med studiet, og de forelebige
resultater i en delleverance fra MOVIA. Pa baggrund af orienteringen enskede Udvalget for Klima og Miljg, at der i
arbejdet blev afsegt alternativer til den foreslaede bus- og cykelvej der vil forbinde GI. Ringstedvej og Holbak Sportsby.
Holbaek Kommune har fremsat ensket for styregruppen og MOVIA, med forslaget om i stedet at etablere en adgang fra
Nord, fra Skagerakvej, hvor der i dag er cykel-gangsti til Holbaek Sportsby. En sadan a&ndring giver dog ikke umiddelbart
den anskede effekt pa rejsetiden og er derfor ikke en del af mulighedsstudiet. Holbaek Kommune kan valge selv at
arbejde videre med dette alternativ.

Foresldede indsatser og effekter i mulighedsstudiet

Movia estimerer i vedlagte mulighedsstudie, at der forventes en sparet keretid for busserne pé samlet set 8,8 timer pr.
hverdag, hvis tiltagene implementeres. Dertil kommer mere pracis ankomst og afgang (sékaldt eget regularitet) for de 6
busser, der kerer via korridoren. (Bilag 1, s. 55)

P4 baggrund af analyser af treengsel og passagergrundlag har Movia udarbejdet forslag til endringer af vej- og
adgangsforhold, anlegsoverslag, samt en effektvurdering. Der er ogsé anbefalet en etapeinddeling hvis det enskes at
implementere indsatserne i etaper. (Anbefalinger til etapeinddeling findes i bilag 1 s. 56-57)

Der er folgende fem indsatsomrader i mulighedsstudiet:

¢ Busterminalen (Jernbanepladsen) - Anbefalet som etape 4

Valdemar Sejrsvej (Jernbaneplads - Absalonsvej) - Anbefalet som etape 1
Stoppestedsmilje ved absalonsvej - Anbefalet som etape 5

Valdemar Sejrsvej (Gl. Ringstedvej - Skagerakvej) - Anbefalet som etape 6

Ny bus- og cykelvej til Sportsbyen + stoppestedsmiljo - Anbefalet som etape 2 og 3

I det folgende uddybes de fem indsatsomrader.



Busterminalen (Jernbanepladsen)

Stationsomradet er det sted, der skaber den sterste forsinkelse for busserne i gjeblikket. Der opleves problemer med ud-
og indkersel til terminalen og med fremkommeligheden i krydset Valdemar Sejrsvej/ Jernbanepladsen. Ud over de
trafikale udfordringer er utryghed og dérlig forbindelse til Nygade og Holbak centrum en udfordring for stationsomradet.

Det foreslas bl.a. at etablere en ny busperron (en sékaldt +0), hvor busserne anvender en samlet perron og dermed samler
passagerne pa denne perron. Herved undgas det, at gennemkerende busser “’kerer rundt om sig selv”’ i den ene retning og
samtidig ikke skal kere ind og ud af terminalen, men blot forbi (bilag 1 s. 27-34).

En udvikling af Jernbanepladsen ligger i trad med den politiske beslutning om at igangsatte indsatser i bymidten, med en
vedtagelse af Udviklingsplanen for Holbaek bymidte 2021-2031 i juni maned 2021. Forslaget understotter
udviklingsplanens visioner for Jernbanepladsen ved Holbak Station, og vil medvirke til at skabe et nyt og attraktivt
stationsmiljo med bylivskvaliteter, der giver lyst til ophold og sikrer, at brugernes mgde med byen starter allerede ved
stationen. Der skabes en tydelig kobling til bymidten via Nygade med bedre adgangsforhold, der skaber et trygt og
imedekommende gang- og cykelflow mellem stationen og bymidten.

Indsatserne pa Holbak station/Jernbaneplads anbefales som 4. etape i en eventuel etapeopdeling. Der er tale om en
losning som kan give meget pé effektsiden, men er kompleks ift. de mange trafikanter og akterer.

Valdemar Sejrsvej (Jernbaneplads - Absalonsvej)

Busserne oplever fremkommelighedsproblemer pé straekningen, sarligt i retning imod stationen samt fra Lundemarksvej
frem mod Valdemar Sejrsvej. Derfor foreslds det bl.a. at etablere hgjresvingsbane for busser og biler ved Jernbanepladsen
samt separate bus- og bilbaner til selve Jernbanepladsen. (Bilag 1, s. 35-36)

Opgraderinger af korridoren pa Valdemar Sejrsvej vil understette byudviklingsprojekterne pa
Lundemarksvej/Jernsteberigrunden. I et endeligt projektforslag ber det underseges, neermere hvilke effekter indsatsen har
pa bilfremkommeligheden p& Valdemar Sejrsvej, i nordgéende retning. Indsatserne, forventes desuden at give en generelt
bedre trafikafvikling omkring realskolen og EUC, ogsa for biltrafikken. Forslagene forventes ikke at have negative
pavirkning af de lette trafikanters sikkerhed eller fremkommelighed.

Lasningsforslagene som er fra jernbanebroen og frem til Absalonsvej anbefales som 1. etape, da der her kerer rigtig
mange busafgange og der samtidig sidder rigtig mange passagerer i busserne her. Dermed vil effekten vere til gavn for
mange. Det er en losning der kan testes af med det samme, koster relativt f4 midler og kommunen kan selv vere
initiativtager.

Stoppestedsmiljo ved Absalonsvej

Der anbefales en opgradering af stoppestedsfaciliteterne ved Absalonsvej med leeskaerm, benk og bus-infoskerm.
Opgraderingen vil understette de nye boliger ved Velunden med et mere synligt og trygt stoppestedsmilje. (Bilag 1, s. 37-
39)

En konsekvent stoppestedsopgradering til Movias designkoncept anbefales som en 5. etape. Ved at lave et konsekvent
designkoncept skabes en genkendelighed i korridoren om at her er BRT-korridoren. Denne fase kan udferes nar
kommunen er klar og har midlerne hertil.

Valdemar Sejrsvej (Gl. Ringstedvej - Skagerakvej)
Busserne oplever en del forsinkelse pa Valdemar Sejrsvej mellem Gl. Ringstedvej - Skagerakvej. (Bilag 1, s.40-43)

Der anbefales bl.a. etablering af nye busbaner og omlegning af eksisterende bil-baner til busbaner samt etablering af et
nyt signalreguleret kryds ved Skagerakvej. Stoppestederne ved Gl. Ringstedvej anbefales opgraderet med laeskeerm, bus-
infoskaerm og bank. Det anbefales ogsa at etablere et nyt stoppested (med leeskaerm, bus-infoskaerm og benk) ved
stibroen over Valdemar Sejrsvej, hvor der i dag ikke er et stoppested. Dette vil koble bade boligomradet ost for og



erhvervsomradet vest for bedre op pé den kollektive trafik i korridoren, og skabe bedre passagergrundlag. Der skal
arbejdes med at sikre god tilgeengelighed til og fra stoppestederne.

Fremkommelighedstiltagene mellem Absalonsvej og Skagerakvej anbefales etableret i en 6. etape. Indsatserne ber
etableres labende nar buslinjen er omlagt og samtidig ses i ssammenhang med ombygningen af rundkerslen ved Valdemar
Sejrsvej/Skagerakve;.

Ny busvej til Sportsbyen samt ny busperron (sdkaldt +0)

Passagergrundlaget for den nuvarende rute vurderes relativt lavt langs Valdemar Sejrsvej, mellem Skagerakvej og
Omfartsvejen, og der er i gjeblikket ingen busstop pa denne streekning. Samtidig er traengslen serligt stor pa streekningen.
Det har derfor stor effekt pa rejsetiden at etablere en ny cykel- og busvej, der ligger naermere eksisterende boligomrader
og langs nye perspektivomrader. (Bilag 1, s. 44-45)

Det anbefales derfor at etablere er ny cykel- og busvej, sa busserne kan kere direkte og treengselsfrit til Sportsbyen. Ved
denne losning spares keretid, der skabes storre sikkerhed for at kereplanen kan overholdes til gavn for passagererne, og
der skabes bedre passagergrundlag. Denne cykel- og busvej kan ogsa anvendes af udrykningskeretgjer. En direkte
forbindelse til Holbaek Sportsby vil sikre en gren forbindelse mellem bymidten og Sportsbyens mange funktioner, og
samtidig synliggere den kollektive trafik som et reelt alternativ for potentielt kommende byudvikling i omradet og de sma
landsbyer mod syd. Korridoren kan ses som et led i en gren byudvikling. (Korridorens forlgb og den foreslaede cykel- og
busvej fremgér af bilag 1 side 21.)

Det anbefales at plangrundlaget for at kunne etablere busvejen mellem Sportsbyen og Gl. Ringstedvej igangsattes som 2.
etape og at vejen derefter anlaegges i takt med planlagning af omraderne syd for vejen. Dermed vil den kollektive trafik
veere til stede nar indbyggerne flytter ind og beboerne kan anvende den kollektive trafik fra start. Ved perspektivomradet
syd for busvejen ber anlaegges et centralt stoppested, hvor stinet og faciliteter for passagerer og byrum omkring stoppet
indteenkes fra start. Det er vigtigt at veere pa forkant for at sikre god mobilitet til byudviklingsomraderne og dette kan
maske vare med til at sikre at der kan arbejdes med lavere parkeringsnormer for perspektivomradet. Saledes opnas ogsa
et starre passagergrundlag for linjen, der i dag ikke har nogen stop mellem GI. Ringstedvej og Holbak Sportsby.

I en eventuel etapeinddeling foreslas realisering af et mobilitetsknudepunkt ved Sportsbyen som etape 3, séledes at
passageroplandet udvides og faciliteterne for at anvende den kollektive trafik hertil/fra er attraktive.

Okonomi og muligheder for finansiering

Det samlede anlegsoverslag er ca. 61 mio. kr. og indeholder skansmassige overslag for badde ny infrastruktur, signaler og
opgraderede stoppesteder (Bilag 1 s. 54).

Infrastrukturen udger ca. 43 mio. kr., mens stoppestedsmiljoerne udger ca. 18 mio. kr. af det samlede anlaegsoverslag.
Udgifterne for tiltag pa de fem lokationer fordeler sig saledes:

e Busterminalen (Jernbanepladsen) 18,4 mio. kr.
Lundemarksvej-Absalonsvej 4,4 mio. kr.

GI. Ringstedvej - Skagerakvej 4,1 mio. kr.

Skagerakvej 1,5 mio. kr.

Ny busve;j til Sportsbyen samt stoppested (+) 32,9 mio. kr.

Administrationen arbejder videre med de anbefalede muligheder for at forbedre fremkommelighed og opna kortere
rejsetid for busserne pa Valdemar Sejersvej, samt at gge trygheden og fremkommeligheden pa Holbak stationsplads, i
trdd med Mulighedsstudiet. I forste omgang arbejdes med mulighederne for finansiering og samarbejder.
Administrationen begynder at afsgge muligheder for medfinansiering. Administrationen opstarter ogsa dialog med
relevante parter, hvor det findes relevant pa nuvarende tidspunkt.

Aftale om Infrastrukturplan 2035, der blev indgaet 28. juni 2021, omfatter en rakke statslige puljer der kan vere
relevante at sgge i forbindelse med realisering af mulighedsstudiet for BRT i Holbak. Der er bade puljer rette
busfremkommelighed og stationsomrader. Der forventes behov for medfinansiering fra kommunens side, safremt
Kommunen modtager puljemidler.

De statslige puljer ifm. infrastrukturplanen er ikke abne for ansegninger endnu.



Eventuelle anlegsprojekter og tilherende ansggninger til ekstern finansiering forventes indstillet til beslutning i
Kommunalbestyrelsen i forste halvar af 2022.

Milje- og klimamaessige konsekvenser

BRT er klimavenlig kollektiv transport, som udnytter vejene bedre og bidrager til Holbeek Kommunes mél om 70%
reduktion af CO2-udledning i 2030 (ift. 1990). Med en hurtigere, tryggere og mere sikker bustransport i Holbak by
forventes flere at benytte den kollektive transport, hvormed ogsa traengslen af biler vil begranses.

Heoring

Hyvis indsatserne skal realiseres, ber der indgas dialog med relevante parter, herunder fx Holbak Sportsby, DSB og Bane Danmark, Skoler og
uddannelsesinstitutioner omkring Absalonsvej, samt Lokalforum Holbak.

Realiseres forslaget om en ny busvej fra Gl. Ringstedvej til Sportsbyen, vil det kreeve udarbejdelse af en ny lokalplan for omradet. Lokalplanen
skal sendes i hering.

Sagshistorik, henvisninger

Udvalget for Klima og Milje den 2. februar 2021 Punkt 27 Beslutning om deltagelse i BRT-inspireret projekt med Movia

Kommunalbestyrelsen d. 25. august 2021 Punkt 222 Orientering om mulighedsstudie for BRT-inspirerede projekter med
Movia

Sagens forleb

02-11-2021 Udvalget for Klima og Miljg
Indstilles taget til efterretning.
10-11-2021 Ykonomiudvalget
Beslutning ikke frigivet

Bilag

Mulighedsstudie af BRT-inspirerede tiltag i Holback


https://dagsordener.holbaek.dk/vis?id=d014aefe-8304-499f-938a-13390cfcdd5f
https://dagsordener.holbaek.dk/vis?id=f76cb159-3d9b-416b-81a9-d56e35689570&punktid=d5365938-2fc2-4b0d-8263-1013aefd1b5e
https://dagsordener.holbaek.dk/vis?id=f76cb159-3d9b-416b-81a9-d56e35689570&punktid=d5365938-2fc2-4b0d-8263-1013aefd1b5e

Punkt 179: Orientering om baeredygtig omstilling af Orefaergen

18-48753A

Beslutning

Taget til efterretning.
Sagsgang og sagstype

Udvalget for Klima og Milje

Orienteringssag

Indstilling
Administrationen indstiller, at:

1. orientering om baredygtig omstilling af Orefergen tages til efterretning.

Beskrivelse af sagen

De forste vigtige skridt til omstillingen af den danske faergedrift fra traditionelle drivmidler til gren og beeredygtig energi
sker i disse dage.

Molslinjen fejrede d. 1. oktober indszttelsen af hybridfeergen *Grotte’ pa ruten mellem Esbjerg og Fang. Feergen samsejler
med rutens eksisterende to ferger pa ruten, og er den anden danske faerge, der er bygget til at kunne sejle pa elektricitet.

Mersk har bestilt 8 nye skibe, som skal sejle pd metanol. Den metanol kan ikke produceres CO2-frit endnu, men det kan
den forventeligt om 5-8 ar. Mange nuverende faergers braendstofmotorer kan umiddelbart sejle pa metanol ved en mindre
ombygning.

Nuveerende feergedrift i Holbeek Kommune
Holbazk Kommune har de sidste par ar haft fokus pa energioptimering pa Orafaergen.

Skipperne har veret pa kursus 1 ”Eco-driving”, som er kurser i breendstofekonomisk sejlads. Mindre breendstofforbrug
giver mindre udledning af svovl, CO2 og andre skadelige stoffer.

For 2 ar siden fik Orefergen installeret en akselgenerator i maskinrummet, som har veret med til at s@nke
breendstofforbruget, og dermed mindre udledning og forurening.

Fargedriften overgik til en anden type brandstof end diesel i juni 2020. Faergen sejler nu pd GTL (Gas-To-Liquid). Det er
naturgas i vaeskeform. GTL giver lidt mindre CO2-udledning. Men den sterste miljogevinst er nul udledning af svovl- og
sodpartikler. Svovl og sod er skadeligt for bade miljeet og mennesker.

Orefaergen var pa varft i 2018, hvor der blev foretaget et 15 ars serviceeftersyn. Det var det 3. lovfaestede eftersyn og et
sakaldt "Mid-Life-Survey”, da feergen nu har passeret halvdelen af den forventede levetid.

Sefartsstyrelsens helhedsindtryk af skibets stand er god, hvilket skyldes der labende foregér arbejde med at vedligeholde
skibet og udstyr.

Derfor er vurderingen, at Orgfzergen reelt sagtens kan sejle de naste mange ar uden behov for udskiftning pga. standen,
men en mere baredygtig omstilling i naer fremtid ber overvejes af hensyn til klimaet.

Plan for beeredygtig omstilling af Orafeergen

Det tager omkring 2 ar fra endelig bestilling (kontrakt med leverander) til levering af en ny farge, hvorfor
administrationen anbefaler, at Holbaek Kommune i naer fremtid beslutter, hvordan og hvornar Orefaergen skal omstilles til



en mere gron og baeredygtig energi. Samtidigt skal der forventes en tilsvarende periode til projektering, godkendelser
m.m.

Derfor vil en baredygtig omstilling, der omfatter udskiftning med ny farge tage samlet set 4 ar.
Okonomiske konsekvenser

Denne orientering har ingen ekonomiske konsekvenser, men den overordnede gkonomi ved en baredygtig omstilling
beskrives i det folgende.

Orefeergen kostede oprindeligt 46 mio. kr. 1 2003 fordelt med 22 mio. til selve faergen og 24 mio. til feergelejerne. Ved salg
kan den indbringe anslaet 4-5 mio. kr.

Fangfaergen 'Grotte' kostede 100 mio. kr. fordelt med 80 mio. til selv feergen og 20 mio. til stremforsyningen.

Derfor er bedste bud, at det vil koste Holba&ek Kommune ca. 95 mio. at udskifte nuvaerende feerge med en mere gron og
beredygtig feerge med den nedvendige kapacitet.

Lanebekendtgerelsen giver adgang til l1anefinansiering af kommunens udgifter til eller lovlig stette til udskiftning,
nybygning og renovering af faerger og fergefaciliteter for faergeoverfarter, der er anfert i bilaget til lanebekendtgerelsen.

Da lanet er et 1an til havneformal, pavirker lanet ikke kommunens ldneramme.

Miljo- og klimamzessige konsekvenser

Hvis fargedriften omstilles og omlaegges til vedvarende energi, vil det kunne betyde en reduktion i udledning af CO2 med
ca. 600 tons pr. ar.

Sagens forleb

02-11-2021 Udvalget for Klima og Miljg
Taget til efterretning.

Bilag

Tilynsrapport 2018 - Fergefarten Org-Holbaek.pdf



Punkt 180: Orienteringer

Sagsgang og sagstype
Udvalget for Klima og Miljo
Orienteringssag
Beskrivelse af sagen

Eventuelle orienteringer fra formanden

Eventuelle orienteringer fra medlemmerne

Eventuelle orienteringer fra direktionen

Forventede sager pa de naste tre ordinsere meder i udvalget:

Magadet den 30. november 2021:

Vedtagelse af cykelstiplan

Status pé affaldsprojektet

Status pa rottebekempelse

Frigivelse af trafiksikkerhedsmidler 2022
Status pé byggesager

Status pé biludbud

Status pa implementering af elbiler

Emne

Forslag til Lokalplan3.84 for
seniorbofaellesskab Osterled, Holbaek by

Sagens forleb
02-11-2021 Udvalget for Klima og Miljg

Orientering om trafiksikkerhedsforanstaltninger

Endelig vedtagelse af Lokalplan 3.82 Boligomrade ved Avangsvej
Endelig godkendelse af Lokalplan for Plejecenter ved det gamle vandtarn
Administrationsgrundlag for ansegning om opsatning af ladestandere pa private fellesveje
Godkendelse af takster pa forsyningsomradet

Dato og tid
November

25. november 2021
kl. 17-18

December

Sted

Kantinen,
Kanalstrade 2



Punkt 181: Underskriftsark

Sagens forleb
02-11-2021 Udvalget for Klima og Miljg
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